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截至 2024年 4月 30日，中国汽车产业链碳公示平台（CPP）已公示 6200余款乘

用车碳足迹数据，涵盖市售主流车型，其中自主品牌车型碳足迹已初具低碳优势。

企业车型碳足迹水平方面，比亚迪、广汽集团、吉利控股表现较好，奇瑞控股、

北汽集团、重庆长安相对较差；企业车型碳足迹等级标识方面，广汽丰田、一汽

丰田、比亚迪表现较好，奇瑞汽车、北京现代表现较差。在汽车企业碳管理体系

初评中，仅沃尔沃亚太一家获碳管理体系评价“五星”荣誉。
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一、行业碳足迹现状

（一）企业碳管理水平

评价中心完成汽车企业碳管理体系初评，仅一家企业获碳管理体系评价“五星”

荣誉。

针对我国汽车企业在碳管理过程中

面临“对标难、少抓手、缺支点”等难

题，评价中心开展《汽车企业碳管理体

系评价指南》研究，旨在通过碳管理体

系评价，为企业提供降碳减排路径，洞

悉行业碳管理水平及所处阶段，提升企

业碳管理水平，促进降碳工作以低碳宣

传的形式提升价值。

评价中心采用汽车企业碳管理体系

评价委员会专家调研考察与企业资料补

充相结合的方式，对照《评价指南》的

指标，对满足基本评价要求的汽车企业，

从双碳意识提升、核算能力建设、双碳

规划制定、降碳减排实施和降碳成果公

开 5 个维度，开展星级评价，完成打分

评级后，结果将反馈给企业，确认无误

后进行结果公示。

近期，评价中心选取 30家企业开展

首批汽车企业碳管理体系初评，沃尔沃

汽车得分最高（127分），并获碳管理体

系评价“五星”荣誉。此外获得“四星”

的企业有 15家，获得“三星”的企业有

3家，获得“二星”的企业有 1家，获得

“一星”的企业有 10家。
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图 1 汽车企业碳管理体系初评结果

后续，评价中心将对《评价指南》进行修订和意见征集，不断完善评价体系，

并对汽车企业开展正式评价。评价结果将在 CPP平台公示。
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（二）企业碳足迹水平

(1) 企业车型碳足迹水平分析

近五成企业低碳车型开发任重道远。

汇总对比各企业的车型碳足迹均值

与行业均值数据。各企业车型碳足迹低

于行业均值的比例如表 1，近五成企业的

该数值低于 50%，车企低碳车型开发任

重道远。

比较三大央企的新能源品牌情况，

东风集团表现较好，旗下东风汽车（东

风纳米）排名第 1，东风乘用车排名第 8，

岚图汽车排名第 50；重庆长安旗下的长

安汽车排名第 30，阿维塔科技排名第 53；

一汽集团没有设置单独的新能源品牌，

旗下一汽轿车（含奔腾和红旗品牌）排

名第 31。

表 1 车型碳足迹均值与行业均值对比

注：表格中的“车型碳足迹低于行业均值比例，η”的计算方法：1.汇总企业所有车型，数量记
为M，2.对比企业所有车型的碳足迹与各自分类下的行业均值，低于均值的车型数量相加，记为 m；
2.计算“车型碳足迹低于行业均值比例”，η=m÷M×100%。
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评价中心已完成乘用车车型碳足迹

等级标识研究，在 CPP公示了每款车型

碳足迹等级标识。其中，车型碳足迹等

级标识划分为 5级，分别是 1级“低碳+”、

2级“低碳-”、3级“中等”、4级“高

碳-”和 5级“高碳+”。根据目前统计数

据，CPP平台已公示车型中，部分企业 1

级“低碳+”等级标识（最优等级）车型

情况如表 2 所示，广汽丰田和一汽丰田

表现最佳，1级标识车型占比为 79%，比

亚迪紧随其后，占比达 67%。

表 2 部分企业 1级标识车型比例

(2) 国内十大汽车集团车型碳足迹水平

不同企业车型碳足迹差异明显。

比亚迪汽车由于只生产新能源车型 （插电混合动力和纯电动），其车型碳
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足迹均值最低；其余九家企业中，广汽

集团、吉利控股、东风集团表现较好，

长安集团和北汽集团相对较差。

图 2 国内十大汽车集团车型碳足迹均值

注：图中所有数据均由各企业的车型碳足迹算数平均值计算得出，未进行销量加权处理。

同一汽车集团中，各子公司和品牌的车型碳足迹等级分布也存在差异。

比亚迪汽车

比亚迪汽车车型碳足迹等级分布较

好，旗下各品牌车型碳足迹等级多为 1

级“低碳+”、2级“低碳-”车型，在“字

母系列”中有 11%车型为 5级“高碳+”

车型，在“海洋系列”和“王朝系列”

中分别有 19%和 4%的 4级“4级高碳-”

车型。

图 3 比亚迪汽车 车型碳足迹等级分布
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广汽集团

广汽集团中广汽丰田和合创汽车表

现较好，1 级标识比例分别为 79%和

60%。广汽埃安中 4级、1级、2级标识

占比较多，广汽本田中 1 级和 3级标识

车型占比较多，广汽乘用车中 1 级和 2

级标识车型占比较多，3家企业中均有少

部分 5级标识车型。

图 4 广汽集团 车型碳足迹等级分布

吉利控股

吉利控股中沃尔沃汽车表现较好，1

级标识比例为 42%，2 级标识比例为

21%，5级标识比例为 18%。

智马达汽车车型较少，2级和 3级标

识车型各占 50%；极氪智能科技中 1级
图 5 吉利控股 车型碳足迹等级分布

和 4级标识车型比例均为 29%，另外还有 7%的 5级标识车型；吉利汽车集团的子品

牌和车型种类众多，碳足迹标识分布比较均匀，32%的车型为 4级标识，22%为 3级

标识，16%为 2级标识，1级和 5级标识车型占比均为 15%。
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东风集团

东风汽车（东风纳米品牌）车型中

50%为 3级标识，40%为 2级标识，10%

为 1级标识；东风乘用车表现较好，29%

为 1 级标识，31%为 4 级标识；神龙汽

车中没有 1 级标识车型，50%为 2 级标

识，39%为 3 级标识；岚图汽车表现相

对较差，44%为 5级标识，2级、3级、
图 6 东风集团 车型碳足迹等级分布

4级标识比例分别约为 19%，没有 1级标识车型；东风柳汽中 33%为 2级标识，24%

为 5级标识；东风本田中 1级、2级、3级、4级标识车型分布比较均匀，仅有少部

分 5级标识车型。

上汽集团

上汽大众和上汽通用五菱表现较

好。上汽通用五菱中 46%为 1级标识，

31%为 2 级标识；上汽大众中 62%为 1

级标识，20%为 2 级标识；智己汽车中

50%为 2 级标识，33 为 3 级标识，17%

为 1级标识；上汽大通中 26%为 1级标

识，25%为 4级标识，23%为 5级标识；
图 7 上汽集团 车型碳足迹等级分布

上汽通用中 38%为 1级标识，23%为 3级标识，4%车型为 5级标识；上汽乘用车中，

40%为 4级标识，28%为 2级标识，14%为 1级标识。
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长城股份

魏牌品牌车型表现较好，65%为 1

级标识，25%为 2级标识，10%为 3级标

识；欧拉品牌车型中 40%为 1级标识，

38%为 3 级标识；坦克品牌中 27%为 1

级标识，24%为 4级标识，15%为 5级标

识；哈弗品牌车型中，36%为 3级标识，

33%为 4级标识，17%为 1级标识，13%

为 2级标识，另有少部分 5级标识车型。

图 8 长城股份 车型碳足迹等级分布

一汽集团

一汽丰田车型表现较好，79%为 1

级标识，19%为 2级标识，另有少部分 3

级标识车型；一汽-大众中，42%为 2级

标识，27%为 1级标识，5%为 5级标识；

一汽轿车表现有些两级分化，33%为 1

级标识，30%为 5级标识，其余为 2级、

3级和 4级车型。

图 9 一汽集团 车型碳足迹等级分布
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奇瑞控股

奇瑞控股表现相对较差，除奇瑞汽

车有 0.2%的 1级标识车型外，其余三个

子公司均没有 1级标识车型。奇瑞捷豹

路虎车型中 52%为 3 级标识，2 级和 4

级标识车型分别约为 21%和 26%；凯翼

汽车车型多为 4级和 5级标识，占比分

图 10 奇瑞控股 车型碳足迹等级分布

别为 48%和 28%，2级和 3级标识均为 12%；奇瑞新能源车型多为 2级和 3级标识

车型，占比约为 47%和 39%，另有少部分 4级和 5级标识车型；奇瑞汽车的车型数

量众多，40%为 4级标识，32%为 5级标识，23%为 3级标识，6%为 2级标识，1级

标识车型比例仅为 0.2%。

北汽集团

北汽越野车型表现两级分化，67%

为 5 级标识，33%为 1 级标识；北京现

代车型中，41%为 2级标识，32%为 3级

标识，9%为 5级标识；北汽新能源车型

中，44%为 5级标识，37%为 4级标识，

20%为 3 级标识，没有 1 级和 2 级标识

车型；北汽股份车型中，39%为 4级标
图 11 北汽集团 车型碳足迹等级分布

识，27%为 5级标识，11%为 1级标识；福建奔驰车型均为 1级标识；北京奔驰车型

中，39%为 2级标识，33%为 1级标识，没有 5级标识车型。
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重庆长安

阿维塔科技车型较少，表现相对较

差，89%为 5级标识，11%为 4级标识；

长安马自达车型多为 3 级和 4 级标识车

型，占比分别为 36%和 47%；11%为 1

级标识，另有少量 5级标识车型；长安
图 12 重庆长安 车型碳足迹等级分布

福特（含福特和林肯品牌）车型中，36%为 3级标识，29%为 4级标识，20%为 5级

标识，1级和 2级标识车型分别为 7%和 8%；长安汽车子品牌和车型数量众多，碳足

迹等级标识分布比较均匀，28%为 2级标识，21%为 5级标识，11%为 1级标识。

(3) 新能源企业车型碳足迹水平

新能源车企车型碳足迹的差距较大，

主要与品牌定位和车型规划相关。比如

定位高端的岚图汽车、赛力斯汽车和理

想汽车多生产中大型 SUV、MPV车型，

碳足迹较高；定位中小型车的奇瑞新能

源碳足迹较低；造车新势力和传统车企

的新能源品牌之间没有明显的差距。

图 13 新能源车企车型碳足迹均值
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（三）行业碳足迹水平

截止到 2024 年 4 月 30 日，中国汽

车产业链碳公示平台（CPP）已公示 61

家车企，6200 余款车型碳足迹，其中包

含汽油车 4211款，纯电动车 1457款，其

余为插电混车、常规混车以及少量柴油

车，已涵盖市售主流车型。

图 14 已公示车型碳足迹分布及车型数量

(1) 车型碳足迹水平

相较于传统能源车，纯电动车具有明显的生命周期碳减排优势；

车型小型化对车型低碳化有重要作用；

轿车碳足迹相较于 SUV、MPV车型更低。
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 不同燃料车型碳足迹均值

根据公示车型统计，汽油车碳足迹均值

为 296.88gCO2e/km，纯电动车碳足迹均值为

184.52gCO2e/km，相较于传统能源乘用车，

纯电动乘用车具有明显的生命周期碳减排优

势，纯电动乘用车相较汽油乘用车碳足迹降

低 37.8%。
图 15 不同燃料类型碳足迹均值

 不同级别车型碳足迹均值

相较于 C级别车型，A0、A、B级别车

型碳足迹分别降低 32.1%、20.9%、10.5%，

车型小型化对汽车行业的低碳化有重要作

用。

注：A00 级车型均为纯电动车，D级车型数量较
少，因此未进行比较。 图 16 不同车型级别碳足迹均值

 不同类别车型碳足迹均值

在公示的三种类别的车型中，轿车碳足

迹均值为 228.15gCO2e/km，相较于MPV 车

型、SUV车型碳足迹分别降低 24.2%、19.4%。

图 17 不同车辆类别碳足迹均值

注：图中所有数据均由各分类下的车型碳足迹算数平均值计算得出，未进行销量加权处理。
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(2) 不同系别车型碳足迹水平

自主品牌车型碳足迹处于行业中部水平。

 不同燃料车型碳足迹均值

自主品牌车型碳足迹处于行业中部水平。

不同系别车型碳足迹均值为 267.20

gCO2e/km，自主品牌新能源车型碳足迹为

262.49gCO2e/km，低于行业均值，并且优于瑞

典、德系、英系和美系等品牌车型。法系、日

系和韩系车型碳足迹均值较低。

图 18 不同系别车型碳足迹均值

 不同系别新能源车型碳足迹均值

自主品牌车型碳足迹处于行业中部水平，

低碳优势明显。自主品牌新能源（插电式混合

动 力 车 + 纯 电 动 车 ） 车 型 碳 足 迹 为

192.17gCO2e/km，低于行业均值，并且优于日

系、德系、英系和瑞典等欧洲品牌车型。韩系

和法系的新能源车型碳足迹较低，可能与其车

型较少，且多为中小型车型有关。
图 19 不同系别新能源车型碳足迹均值

注：图中所有数据均由各分类下的车型碳足迹算数平均值计算得出，未进行销量加权处理。
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二、CPP 工作动态

（一）采信——响应汽车产业链公示平台共建倡议

为带动汽车行业碳排放管理水平进一步提升，推动汽车行业碳信息的传播与应

用，汽车工业节能与绿色发展评价中心面向汽车行业企业、国内外行业机构、高校、

媒体等发起汽车产业链碳排放数据体系公示共建倡议。目前 CPP公示的数据已被多

个政府部门、行业机构、高校、媒体等采信。

政府部门：生态环境部、工业和信

息化部、北京市生态环境局、北京市经

济和信息化局、上海市经济和信息化委

员会、天津市发展和改革委员会。

行业机构：河北省绿色低碳循环发

展协会、北京市科学技术研究院城市系

统工程研究所、公共环境研究中心（IPE）、

美国汽车工业行动集团、Green NCAP。

高校：南开大学、东北大学、武汉

理工大学、重庆理工大学、北京师范大

学。

媒体：中国汽车报、中国环境报、

贝壳财经、每日经济新闻、中国经济网、

汽车之家等。

图 20 汽车产业链公示平台共建倡议采信机构示例
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（二）申领——第一批碳足迹等级标识

2024年第一季度，上汽通用五菱星光 PHEV全系型号、理想MEGA车型、长城

汽车蓝山智驾版车型成为第一批碳足迹等级标识申领车型，均获得 1级“低碳+”等级

标识，用于表彰该车型在低碳领域的努力。

受生态环境部应对气候变化司委托，

中汽数据开展碳标识制度研究课题，组

织开展汽车产业链碳标识试点示范，课

题将依托中国汽车产业链碳公示平台

（CPP）实现覆盖汽车产业链“百家企业、

千种产品”试点示范。

图 21 道路车辆产品碳足迹等级标识示例（整车产品）

（三）亮相——碳足迹等级标识亮相北京车展

在 4月 25日正式拉开帷幕的 2024北京国际汽车展览会上，上汽通用五菱星光

全系型号、长城魏牌蓝山智驾版，将荣获的 1级“低碳+”等级标识首次亮相发布。
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此次两家品牌借鉴以往年检标识及

燃油标识的张贴方式，将其张贴在展车

车窗玻璃、挡风玻璃等位置，以直观的

数字等级将车型的低碳技术实力呈现给

消费者，彰显出企业践行绿色低碳发展

的责任担当，引起消费者驻足关注。

图 22 车型碳足迹等级标识亮相北京车展
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在生态环境部主办的 2024年“全国低碳日”

主场活动中，理想汽车展示了理想MEGA 车型

获得的碳足迹等级标识，体现理想汽车响应国家

双碳政策，是绿色低碳消费环节的重要实践。
图 23 理想 MEGA 车型展示

后续碳足迹等级标识可应用于汽车

4S店、大型展会、品牌直播间、用户体

验中心等销售渠道，并借助主流媒体报

道、自媒体营销、地推营销等方式显性

化展现品牌低碳技术水平，帮助消费者

快速识别低碳产品，提升品牌好感度。

（四）上线——CPP 上线车型碳足迹等级公示模块

在 2024年“全国低碳日”到来之际，CPP平台迎来重大更新，上线碳足迹标识

等级标识模块，为已公示的每款销售型号车型赋予碳足迹等级标识。

图 24 车型公示界面示例
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按照相应规则，车型碳足迹等级按照燃料

类型的不同，分别划分为 5级，分别是 1级“低

碳+”、2 级“低碳-”、3 级“中等”、4 级“高碳-”

和 5级“高碳+”，仅前 20%的车型可达到 1级“低

碳+”。

所有人员均可进入车型公示界面，查看已

公示车型碳足迹等级。

CPP会员单位登陆后，点击相应标签，还

可查看车型碳足迹标识（电子版），获取更多

车型信息。

下半年，我们将不断扩充 CPP平台公示车

型数量，同时更新商用车车型及车用零部件碳

足迹等级标识信息，为推动汽车行业绿色低碳

发展贡献力量。

图 25 车型碳足迹等级（1级）

标识（网站标签）示例

图 26 车型碳足迹等级（1级）

标识（电子版）示例
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（五）评选——2024 年低碳领跑者车型评选启动

2024 年低碳领跑者车型评选活动已于 2024 年 4 月正式启动，相关结果将在 7

月召开的 2024汽车产业链低碳行动计划发展论坛上正式发布。

低碳领跑者车型品牌由汽车工业节

能与绿色发展评价中心负责运营，由中

汽碳（北京）数字技术中心有限公司组

织展相关工作，用于表彰企业在低碳方

面的行动与努力。该资质为工业和信息

化部授予，是汽车行业唯一一家工业节

能与绿色发展评价中心。评价中心多年

来广泛联合行业各界，积极推进汽车产

业绿色低碳转型升级，并已连续两年颁

发低碳领跑者车型奖牌及证书。

图 27 2023年中国汽车低碳领跑者车型
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“低碳领跑者”车型是目前国内唯

一一个针对同一级别车型的评选低碳领

跑者的项目，用于遴选同级别最低碳车

型：其评价过程的车型碳数据来源是通

过中国汽车产业链碳公示平台（CPP）完

成。区别于自愿性认证或其他评价类项

目，“低碳领跑者车型”指该车型所在

系别的最低碳（NO.1）的车型，含金量

高。

2024年交流会预计7月在北京召开，

具体时间与地点以正式会议邀请函为准。

（六）新增——CPP 开展第三批车型碳足迹公示工作

中汽碳数字于 2024年 4月开展第三批车型碳足迹公示工作，预计将在 7月底完

成。

为持续完善 CPP公示内容，根据计

划，中汽碳数字于 2024年 4月开展第三

批车型碳足迹公示工作，第三批车型为

2024 年第一季度新上市车型及少部分

2023年 12月上市车型，共计 800余款。

为保障数据的可靠性，按照工作流程，

中汽碳数字已将第三批车型碳足迹初核

结果反馈给汽车企业审核，并支持企业

提交车型信息表和数据反馈表。中汽碳

数字将根据企业反馈的数据重新核算车

型碳足迹，并将结果公示到 CPP平台上。

按照公示计划，第三批车型碳足迹

核算及公示工作预计将在 7月底完成。
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